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1. Bevezetés

A Teljesitményosztonzé Rendszer (TOR) az orszagos nyilt hozzaférésii vasuti
palyahalozat zavarainak minimalizalasat és teljesitményének javitasat 6sztonozni
kivano rendszer, melynek alapfeltételei a vasuti palyahaldzat egészére azonosak.
Elveiben a hatalya ala tartozd érintett szereplok tekintetében aranyossagra,
kolcsonosségre és diszkriminaciomentességre torekszik.

A TOR elemei célkitiizésekhez, elérendd célfeltevésekhez (hipotézisek) kototten,
ezekkel osszhangban keriilnek meghatarozasra.

A VPE VasUti Palyakapacitas-eloszto Kft. (VPE Kft.) minden menetrendi idészakot
kovetéen megvizsgalja az 0sztonzé elemek sikerességét, amelynek alapjat a
célkitlizések elérési szintje, minésége képezi, és az eredmények alapjan javaslatot
tesz az n+2. évi TOR esetleges mddositasara.

Jelen  dokumentum a 2019/2020. menetrendi  idészakra  vonatkozd
Teljesitményosztonz6 Rendszer hipotézisvizsgalatanak alaperedményeit targyalja,
és a 2021/2022. idoszaki Teljesitményosztonz6 Rendszer modositasara tesz
javaslatot.
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2. Osszegzés

A 2020-ban kitort koronavirus jarvany a tarsadalom és a gazdasag egészére rendkiviili
hatassal volt, emiatt a 2019/2020. menetrendi id6szak nem elemezhet6 atlagos
lzleti idoszakként. Korunkban eddig ismeretlen, méreteiben varatlan és rendkiviil
aggaszto helyzetet teremtett. Olyan kihivassal szembesiiltiink, amellyel addig nem
talalkoztunk, igy felkésziilni sem tudtunk ra, és ez kihatott a reakcidok hatasfokara
és idObeliségére is. Hatasanak mértéke és levalasztasa a normal mdkodés
valtozasairol sokszor nem lehetséges. Elemzésiink soran igy mindig feltételezhetjiik,
hogy az eredmények mogott a jarvany hatasai is szerepet jatszanak.

Ugyanakkor a vasUti szektor torekedett a normal ilizemi miikodésre, amilyen
mértékben az aktualis szabalyok, a sziikséges korlatozasok lehetéveé tették. A piac
visszaesése mérhetd, de nem robosztus, a kozlekedtetés az el6z6 menetrendi
idészakhoz hasonlo nagysagrendet kellett kezeljen, ezért Osszességében Ugy véljiik,
hogy a krizishelyzet jellemz6i (kevesebb utas, kisebb vonatdarabszam, kevesebb
vaganyzar) mellett, a normal lzemi mikodésben tortént valtozasok is szerepet
jatszanak a targyalt eredmények mogott.

A 2019/2020. menetrendi iddszakra vonatkozd Teljesitményosztonz6 Rendszer
részletes elemzése alapjan az eredményeket egyenként 6sszegz6 cellak - a korabbi
évekhez hasonloan - teljesiilési matrixban keriiltek egyesitésre, amely arra a
kérdésre ad tomoritett valaszt, hogy az adatok szerint teljesiilt-e az egyes
0sztonzokhoz felallitott hipotézis, ezaltal szemléltetve a rendszer miikodésének
hatékonysagi szintjét.

Teljesiilési matrix 2019/2020

g 4
Pontossagot 6sztdnzd elem

Foglalasi dij

Kiemelt menetvonalakon torténd arutovabbitas ﬂ
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A 2019/2020. menetrendi id6szakra vonatkozd Teljesitményosztonzé Rendszer
hipotézisvizsgalata alapjan két elem, a foglalasi dij és a kiemelt menetvonalakon
torténd arutovabbitas esetében teljesiilt a hipotézis, mig a pontossag 6sztonz6 elem
vonatkozasaban csak részbeni teljesiilést tartunk fel, de a célértékek elérése
szempontjabol elorelépés mutathatd ki. A személyszallitasban és a
szerelvényvonatok esetében az atlagos késés - teljesitve a hipotézist - a célérték
alatt maradt, és bar arutovabbitasban az eredmény rosszabb, mint az elvart érték,
de kozel keriilt hozza.

A pontossagi mutatok tekintetében altalanossagban is javulast figyelhetiink meg
mind az atlagos késési percek, mind a késett vonatarany mutatdszamok, mind a TOR
hatalya ala es6, mind az 0sszes menetrenddel kozlekedd vonat esetében. Tovabbi
fontos fejlemény az 0sztonzé rendszer miikodésének hatékonysaga szempontjabol,
hogy a pontossagi indikatorok javuldsa a TOR hatélya ala tartozé menetvonalaknal
kedvezébb. Es mindezt tgy sikeriilt elérni, hogy bar a koronavirus jarvany hatasara
érzékelhet6 piacsziikiilés kovetkezett be, de Osszességében a lekozlekedtetett
vonatok mennyisége osszemérheté.

A pandémia hatasai egyértelmiien latszanak, a forgalom a két évvel ezelétti
teljesitmény szint ala esett, amely leginkabb a fontosabb kereskedelmi
szegmensekben kimutathato: eldvarosi, regionalis személy, nosztalgia (B
vonatnemkategoria) és arutovabbitas (D és E vonatnemkategoriak). De az egész
menetrendi idGszakot tekintve a tényleges kozlekedtetésre haruld feladatok
nagysagrendje megmaradt, mivel a piac normal lzleti mikodésre valo torekvése
eredményesebb tudott lenni az év masodik felében, és bar a kozlekedésre kijelolt
menetvonal darabszam nem érte el az év eleji szintet, de jol megkozelitette azt és
igy a szektor osszteljesitménye nem csokkent drasztikus mértékben.

A koronavirus jarvany okozta hatasokra a menetvonal lemondasok éves alakulasa
érzékenyebben reagalt, ezért vilagosabban érzékelteti egyes kovetkezményeit. Itt
jelenhetnek meg a krizishelyzet hatasara bizonytalanabb piacok altal okozott,
tervezett, de visszamondott lizleti teljesitések, amelyek az egész évre kihatassal
voltak. A koronavirus jarvany nélkil a piac nem szlkilt, hanem feltehetden
novekedett volna.'

A krizishelyzet nagyon sok negativ hatassal és kiizdelemmel jart, de
valoszin(sithet6en van néhany olyan hozadéka is, amely normal lizemben is kedvez6
iranyba befolyasolhatna a vasuti szektor miikodését.

T A témakorrél egy késébbiekben publikalasra keriilé, részletesebb kiilon elemzés késziil.
-5-
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Kismértékld kedvez6 elmozdulasok figyelhetéek meg a tervezhetéségben, ahol az
azonnali menetvonalakon belil - ha minimalisan is - de nott a menetrendes, és a
katalogus foglalasok aranya. Természetesen az operativitas dominanciaja
megmaradt, de a jarvanyhelyzet okozta bizonytalansag talan a biztosabb viszonyulasi
pontok felé vald torekvést is kivaltott.

A pontossagi mutatdszamok javulasa esetében lényeges befolyasolo tényezo lehetett
a - nem nagysagrendileg, de mégis - kevesebb lekozlekedtetett vonatdarabszam,
valamint a kisebb utasszam miatt az utasforgalomra visszavezethet6
zavaresemények mennyiségének csokkenése, és hogy a vizsgalt menetrendi idészak
egy érezhetdéen kevesebb vaganyzarral terhelt id6szakkal is egybe esett. De az is
feltételezhet6, hogy a pandémia okozta helyzet rendkiviili kivételessége
felerOsitette a vasutbiztonsagra, az lzemi mikodés zavarmentességére forditott
figyelmet mind a palyahalézat-miikodtetok, mind a vasuttarsasagok oldalarol, amely
a lekozlekedtetésben is nagyobb odafigyeléssel jaré magatartasformakat idézett elo,
hatékonyabba téve igy a mindennapi eljarasokat és a teljesitményt méré
mutatoszamokat.

Ezeket a joiranylu elmozdulasokat a jarvanyhelyzet utani idészakra is érdemes lenne
atmenteni és ezaltal az egyébként nagyon sok kart és megprobaltatast hozo
helyzetbdl sikeriilne valami pozitivat megorizni.

Az elmult 6 év tavlataban tekintve a TOR teljesiilési matrix 6sszegzé cellaibdl, ,,épitd
koveibdl” az alabbi tamfal épitheto fel.

A TOR hipotézisek teljesiilésének alakulasa
2015-2020

| lgen
B Részben
& Nem

Teljesitményosztonzé elemek szama
W

2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 201872019 2019/2020
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A specialis, 40a vaganyzarhoz kapcsolodo elem altal is befolyasolt el6z6 menetrendi
idoszak hatasfoka érzékelhetéen novekedett, de a 2019/2020. menetrendi idoszak
eredményei sem tekinthetdek torzitatlannak és bar minden elem elérte céljat, ha
nem is teljes mértékben, de legalabb részben, a folyamatok tényleges valtozasai egy
olyan év eredményeinek birtokaban lesznek jobban megitélhetéek, amelyben mar
nem kell kiizdeniink a koronavirus jarvannyal.

Bizunk abban, hogy a rendkiviili helyzetben feltart pozitiv kovetkezmények részben
a normal lizemi miikodés valtozasanak eredménye, amely a koronavirus jarvany altal
feltételezhetden kivaltott hatékonyabb Osszpontositassal egylitt megorizheto, igy a
kedvezdbb eredmények megtartasanak lehetbsége elosegitheti a
Teljesitményosztonz6 Rendszer céljainak mind teljesebb elérését is.
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3. Részletes elemzés

3.1. Alapstatisztikai attekintés

A 2019/2020. menetrendi idGszakra vonatkozo alapstatisztikai (1. abra) attekintés?
alapjan visszaesés figyelhetd meg a menetvonal darabszamok tekintetében, amely
szinte valamennyi termékcsoportot érintett, és foképpen a fontosabb kereskedelmi
szegmensekben (eldévarosi, regionalis személy, nosztalgia (B vonatnemkategoria) és
arufuvarozas (D vonatnemkategoria)) kimutathato.

1. abra
Osszes menetvonal darabszam vonatnemkategorianként
1 600 000
1 400 000
2017/2018 w®m2018/2019 m2019/2020
1 200 000
1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000
0 ——— [
B C D E
A .. o szerelvényvonat, arutovabbitast végzd vontatasi .
R . eldvarosi, regionalis , e . e . . . Osszesen
orszgos személy . . személyszéllitas vonat, drutovabbitds  szolgiltatds vonatai,
személy, nosztalgia A P
sajat célu vonata sajat célu vonata mozdonyvonat

2017/2018 383 133 738 728 71778 165 976 110 434 1470049

m 2018/2019 370762 807 169 73103 161 544 102 876 1515454

m 2019/2020 367 259 752 655 75978 142 268 93 681 1431842

A koronavirus okozta jarvany hatasai egyértelmien latszanak és Osszességében a
forgalom a két évvel ezel6tti teljesitmény szint ala esett.

2 Jzemi (F) vonatnem kategérian kiviil.
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A valtozasok a belso struktlra aranyain (2. abra) is megfigyelhet6ek, ahol a B és D
vonatnemkategoriak részesedése csokkent jellemzobben.

2. abra
Osszes menetvonal megoszlasa vonatnemkategérianként

2019/2020

2018/2019

A tervezhetOség tendenciai (3. abra) abszolutszamban kimutatott indikatoraiban is
jol megmutatkozik a piacsziikiilés: minden kategoéria csokkent, bar a katalogus
foglalasok kisebb mértékben, mint az operativ kozlekedés.

3. abra

Atervezhetdség tendenciai
200 000

150 000

alill»A\zonnali menetvonalak
100 000 @ Operativ

a@=Katalogus

50 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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A tervezhetOség tendenciaira vonatkozoan azonban az abszolutszamok alapjan most
nem vonhatoak le mélyebb kovetkeztetések, mivel nem dontheté el, hogy a
valtozasok mekkora mértékben tulajdonithatéak az 6sszelemszam csokkenésének,
ezért a belso strukturalis aranyok valtozasat is meg kell vizsgalnunk (4. abra).

4. abra
Az azonnali menetvonalakon beliili szerkezeti arany valtozasai
100%
90%
80% A
70% - -
60% %
*
50% =
*
40%
A
30% N
20% - +
10%
0% = : == —)
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Operativat kér % 31,5% 29,2% 26,8% 45,4% 53,0% 70,1% 79,6% 79,0%
e \lenetrendet kér % 1,1% 1,0% 1,1% 1,2% 0,8% 0,6% 0,5% 0,6%
+=Kataldgus foglalds % 67,4% 69,8% 72,1% 53,4% 46,2% 29,3% 19,8% 20,4%
#~-Kataldgus felajanlasbol elfogadott ardny 74,0% 75,9% 79,5% 58,4% 51,6% 32,2% 25,1% 23,4%

A vart modon a belsé szerkezeti aranyok is a kozlekedés tervezhetéségének hosszabb
idétavon mérhet6 rendkiviili atalakulasarol és az operativitas tulsulyba keriilésérol
adnak szemléletes képet.

Ugyanakkor az utdbbi két év adatait tekintve, ha minimalisan is de kedvez6
elmozdulasok latszanak: a 2019/2020. menetrendi idészakban csokkent az operativ
kozlekedést kérdk aranya és mind a menetrendes, mind a katalogus foglalasok aranya
novekedett. Természetesen az operativitas dominancidaja megmaradt, de mintha a
jarvanyhelyzet okozta bizonytalansagban valamilyen biztos pontra valo torekveés jelei
is megjelentek volna.

Ezzel egyiitt a katalogus felajanlasokbdl elfogadott arany nem nétt, sot tovabb
csokkent, ami a katalogus felajanlasok abszolUtszamban torténé novekedésével is
magyarazhato: 2018/2019. menetrendi id6szakban az azonnali menetvonalak
79%-hoz volt katalogus felajanlas (136.520 db), mig 2019/2020. menetrendi
id6szakban ez 87%-ra n6tt, ami nemcsak a forgalom visszaesésének, vagyis a kisebb
igényszamhoz valé viszonyitas kovetkezménye, de mar abszolUtszamban is
emelkedést jelentett (139.936 db). igy bar az elfogadott kataldgus darabszam csak
1496 darabbal csokkent (34.274-r6l 32.778-ra), de aranyait tekintve ennél
kedvezotlenebb eredménnyel zart a felajanlasok darabszam novekedése miatt.

-10 -
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A tervezhetOség javitasa érdekében érdemes lehet akar iparagi konzultacioval is
vizsgalni a jelenségek okat, hogy a javulé hatékonysaglu katalogus felajanlas miért
nem general nagyobb mértékl elfogadast. Az okok kozott tovabbra is szerepet
jatszhat az elektronikus megrendelési feliiletek alapbeallitasaibol természetszeriien
kovetkezo automatikus elfogadasok befolyasold hatasa.

Az azonnali menetvonalak aranya az osszesen darabszamban mutatott csokkenés
ellenére C (szerelvényvonat, személyszallitas sajat célu vonata) és foképpen az E
(vontatasi szolgaltatas vonatai, mozdonyvonat) vonatnemkategoriakban erds6dott.
Az A (orszagos személy) és méginkabb a D (arutovabbitast végz6 vonat, arutovabbitas
sajat célu vonata) kategoriaban részesedése csokkent (5. abra), de lényegi szerkezeti
elmozdulas nem tortént.

5. abra
Azonnali menetvonalak ardnya vonatnemkategorian beliil
10% 100%
80.2% 80,1% SL7%

8% 80%

m2017/2018 m 2017/2018

m2018/2019 m 2018/2019
6% W 2019/2020 60% W 2019/2020

41,8% A42,6% 4939

4% 40%
2% 20%

0,05% 0,11% 0,08% 0,01% 0,02% 0,02%
0% 0%

A B C D E

A részletes elemzés a tovabbiakban a 2019/2020. menetrendi id6szakra vonatkozo
Teljesitményosztonz6 Rendszer elemenkénti hipotézisvizsgalatat mutatja be,
figyelemmel a koronavirus jarvany a tarsadalom és a gazdasag egészét érint6
hatasanak befolyasara.

-11 -
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3.2. Pontossagot osztonzo elem

A vonat lekozlekedésének a kiutalt menetrendhez viszonyitott pontossagat 6szténzé
elem. Az 0sztonzd elem bazisa a tervezett kozlekedtetés idopontjat megeldz6
5. napon vagy az el6tt benyuUjtott menetvonal igények iddéadatainak terv-tény
eltérése a végelszamolasi ponton.

A késéshez tartozo pénzligyi hatrany percenkénti elszamolassal 20 Ft/perc értékkel
keriil meghatarozasra.

Termékcsoportok és tiréshataraik

(A,B) kategoriaju személyszallito vonatok 15 perc
(C) kategoriaju szerelvény vonatok 40 perc
(D,E) kategoriaju arutovabbito vonatok 60 perc

3.2.1. Az 0sztonz6 elemhez kapcsolédo hipotézis

A pontossag novekedésének kivanatos eredménye, hogy az adott termékcsoportba
tartozo vonatkategoriakban az érintett menetrendi id6szak alatt lekozlekedett nem
azonnali menetvonalak atlagos végallomasi késése nem haladja meg a meghatarozott
célértéket a kovetkezok szerint:

Termékcsoport Célérték
Személyszallitd vonatok 6 perc
Szerelvényvonatok 1 dra
Arutovabbité vonatok 3 6ra 35 perc

Az egyes termékcsoportokba tartozd menetvonalak atlagos végallomasi késésének
meghatarozasa az alabbi képlet szerint torténik:

A vizsgalt menetrendi idészak alatt a
vizsgalt termékcsoportban keletkezett
nem azonnali menetvonalak
végallomasi késéseinek 0sszege
A vizsgalt termékcsoportban
lekozlekedett nem azonnali késett
vonatok szama

A vizsgalt menetrendi idészak alatt
vizsgalt termékcsoportba tartozo,
lekozlekedett, nem azonnali =
menetvonalak atlagos végallomasi
késése

-12 -
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3.2.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

A nem azonnali menetvonalak késési atlagaba beszamitasra keriiltek a Haldzati
Uzletszabalyzat (a tovabbiakban HUSZ) ,4.10 A menetvonalak, szolgdltatdsok
felhaszndldsdnak tovdbbi szabdlyai” pontjanak rendelkezéseit meghaladd mértéki
késések is (24 6ran taliak), mivel a megalkotott elméleti szabalyozast a valdsagban
lehetségesen el6forduld esetek valamennyi kimenetelének rendkiviil nagy szama és
valtozékonysaga miatt a gyakorlat feliilirhatja. A hipotézisvizsgalat a tényszer(iséget
a valos rogzitések teljes figyelembevételével mutatja be.

Altalanossdgban a pontossagi mutatok tekintetében jelentds eldrelépést
figyelhetlink meg.

A nem azonnali menetvonalak késéseinek atlaga (6. abra) valamennyi
termékcsoportban csokkent. Személyszallitasban a javulas tobb mint fél perc és az
atlagérték az elvart célérték alatt van, ezaltal teljesitve a hipotézist.

A szerelvényvonati kategoria atlageredménye tovabb javult. A hipotézis ismét
teljesiilt, kiemelve, hogy 2019/2020. menetrendi iddszaktol a korabban javasolt
csokkentett célérték (1 ora) lépett hatalyba. A kovetkezd év eredményeinek
fiiggvényében tovabbi feliilvizsgalata elképzelheto.

6. abra
Nem azonnali menetvonalak késéseinek atlaga
Személyszallitas Szerelvényvonatok Arutovabbitas
0:30:00 e 2:00:00 5:00:00 ===
0:28:00 | 155000 430:00
0:26:00 [-----mmmmmmmmm e
1:40:00 b
0:24:00 4:00:00 -
0:22:00 oo 1:30:00 F-----mmmmmm e
3:30:00 [---
0200 |- 1:20:00 F--mmmmmmm e
01800 110:00 boo 3:00:00 -
0:16:00
1:00:00 = s s m s e 2:30:00 |
0:14:00 |
7 S L 2:00:00 |-
0:10:00 e 0:AG00 oo 073785 T 120:00 ||
0:08:00 [----- B e B e 0. 26"
0:06:23 0:05:49 0:30:00 f---  eemieeee- 0:26:01------
0:06:00 = -fm o s e o 1:00:00 |---
0:20:00 -
0:04:00 -~~~ o 0:30:00 |-
0:02:00 -+ e 0:10:00 --- - o
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2018/2019 2019/2020 2018/2019 2019/2020 2018/2019 2019/2020

Nagyon fontos eredmény, hogy bar az arutovabbitas szegmensben nem teljesiilt a
hipotézis, de az atlagérték tobb mint 34 perces javulassal rendkiviili mértékben kozel
keriilt hozza.
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Tovabbi kedvez6 valtozas, hogy a késett vonatok aranya valamennyi
termékcsoportban jol érzékelhetéen csokkent (7. abra).

7. abra
Késett vonatok aranya - nem azonnali menetvonalak

100

2018/2019 m2019/2020

80

60

16,9

%

42,7
39,1
40 34,8

20

Személyszallitas Szerelvényvonatok Arutovabbitas

Osszességében a hipotézis részbeni, de nagyarany( teljesulését rogzithetjik:
személyszallitasban és a szerelvényvonatok esetében az atlagos késés a célérték
alatt maradt, és bar arutovabbitasban az érték meghaladja az elvart értéket, de
nagyon jelentés mértékben megkozelitette azt.
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3.2.3. Osszes késés

A menetrendes azonnali menetvonalakat is tartalmazo, osszes késett menetvonal
késési atlagat az alabbi abra szemlélteti (8. abra).

Menetrendes menetvonalnak tekintjik azokat az igényeket, amelynek az adott
verziohoz szerkesztett, vagy egy korabbi verziobol orokolt, vagy katalogus
menetrendje van. A késésrogzités szempontjabol azokat a menetvonalakat, amelyek
operativ kozlekedést kértek nem tekintjik menetrendesnek.

8. abra
Késések atlaga - 6sszes menetrendes menetvonal
Személyszallitas Szerelvényvonatok Arutovabbitas

0:30:00 Fr——r 2:00:00 5:00:00 [ s
0:28:00 |-----mmmmmmm e 1250200 oo
0:26:00 r--onmomee s o R 4:05:27
0:24:00 4:00:00 |-
022500 b 1:30:00
0:20:00 |-------mmmm oo 1:20:00
0:18:00 - 1:40:00 b 3:00:00 [---
0:16:00 -

1:00:00 F----mmmmm e e
0:44:00 |-
0212600 [ ---mmmmmmmmmmmmem oo L 2:00:00 |---
L 1 T 0:40:00
0:08:00 +-----1y:n= 0:30:00 |-
0:06:00 -~ 1:00:00 -

0:20:00 |-
0:04:00 F---
0:02:00 - 0:10:00 [---
0:00:00 0:00:00 - S 0:00:00 " .

2018/2019 2019/2020 2018/2019 2019/2020 2018/2019 2019/2020

Az arutovabbitasi termékcsoportban az osszes menetrenddel kézleked6 vonatnal is
jol kimutathato atlagos késéscsokkenés volt mérheté a 2019/2020. menetrendi
idoszakban, de kisebb mértékben, ami a Teljesitményosztonzo Rendszer céljait
tekintve kedvezd eredmény, mivel a TOR hatalya ala es6 vonatok esetében az atlagos
késés kozel 10 perccel kevesebb.

A személyszallitasi termékcsoportban - hasonléan a korabbi évekhez - az azonnali
menetvonalak rendkiviil kis szerepe miatt, a bemutatott szamszaki pontossagon, a
késett vonatok atlaga teljesen megegyezik a nem azonnali menetvonalak esetében
mért értékkel.

Szerelvényvonatoknal Osszes késések tekintetében is megfigyelheté a korabban

targyalt mérséklodés, amely megerésiti, hogy a kovetkezé évi eredmények
fliggvényében a kitlizott célérték feliilvizsgalhato.
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A késett vonatok atlagan tul az Osszes késési percet viszonyithatjuk valamennyi
menetrendes menetvonalhoz is, vizsgalva, hogy a nem késett vonatok mennyit
javitanak az atlagon (9. abra).

9. abra
Osszes menetrendes menetvonalhoz viszonyitott késési perc

3:00:00

2:30:00

2:00:00

1:30:00

1:00:00

0:30:00

0:00:00

2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020

=r=5Személyszallitas 0:02:27 0:02:34 0:02:29 0:02:01
Szerelvényvonatok 0:21:28 0:12:11 0:10:29 0:07:21
8- Arutovdbbitas 2:16:36 2:31:02 1:59:12 1:44:34

Lathatd, hogy jelentos mértéki az igy kapott atlagok mérséklodése a késett vonatok
atlagahoz képest - amely a késett vonatok aranyat tekintve vart eredmény - és a
korabban megallapitott tendenciak itt is jol megfigyelhet6ek.
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A késett vonatok aranyat (10. abra) tekintve az Osszes késést alapul véve is
novekedett a pontosan lekozlekedett menetvonalak aranya valamennyi
termékcsoportban.

Az arutovabbitasban itt is kiemelhet6 a duplan kedvezé eredmény, hogy a késett
vonatok részesedése az 0sszes menetrendes menetvonal tekintetében is csokkent,
de a TOR hatalya ala tartozé6 menetvonalaknal mértéke kedvezébb.

10. abra
Késett vonatok ardnya - osszes menetrendes menetvonal
100
2018/2019 m2019/2020

80

60
N 48,6 45,8

39,1
40 34,8
31,2
27,8

20

0
Személyszallitas Szerelvényvonatok Arutovabbitas

Osszességében a pontossag 0Osztonzé elem és a targyalt késési indikatorok
tekintetében egyértelmien kedvezé elmozdulasok figyelhetéek meg. Mind a késési
atlagok, mind a késett vonatok aranya csokkent, mikozben a lekozlekedtetett
vonatok mennyisége nem valtozott drasztikus mértékben.

A TOR miikddése szempontjabol tovabbi lényeges eredmény, hogy a rendszerbe
bevont menetvonalak eredményei kedvezébbek, mint a rendszeren kiviil es6ké.
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Feltételezhetd, hogy a teljesitményt méré mutatdoszamok kedvezo elmozdulasa tobb
tényezo egyiittes hatasanak a kovetkezménye: a kevesebb lekozlekedtetett vonat és
a kisebb utasszam csokkentette a zavaresemények lehet6ségét. Az id6szakban
kedvez6en hathatott tovabba egy vaganyzarral kevésbé terhelt idoszak is. Ezentul a
koronavirus jarvany okozta helyzet kivételessége felerGsithette a vasutbiztonsagra
forditott figyelmet mind a palyahalozat-mikodteték, mind a vasuttarsasagok
oldalarol, emelve a folyamatok hatasfokat.

A vasuti szektor ugyanakkor torekedett a normal lizemi miikodésre a koronavirus
jarvanyhelyzetben is, amilyen mértékben a szabalyok lehetové tették, igy a piac
visszaesése mérhetd, de a kozlekedtetés az el6z6 menetrendi idoszakhoz hasonlo
nagysagrendet kezelt. Ezért Osszességében feltételezhetjilk, hogy a pandémia
hatasai mellett normal lizemi miikodésben tortént valtozasok is szerepet jatszanak
az eredmények mogott.

A rendkiviili helyzet okozta kovetkezmények és a normal lizemi folyamatok tényleges
valtozasai egy olyan év eredményeinek birtokaban lesznek jobban megitélhetéek,
amelyben mar nem kell kiizdeniink a koronavirus jarvannyal, ugyanakkor
torekedniink kell az altala feltehetéen kivaltott hatékonyabb 0sszpontositas
mértékének meglorzésére, és igy a kedvez6 eredmények megtartasanak
lehetOségére.
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3.2.3.1. Kesési idodiagramok

A késési idédiagramokon egyrészt az egyes konkrét perceknél mért abszolut
darabszamok szerepelnek a termékkategoriahoz kapcsolédo id6tartamhatarig,
valamint valamennyi, termékcsoportra szabott idokategoria aranya is bemutatasra
kerul.

A személyszallitasban (11. abra) Osszességében jol kimutathatd az abszolut
darabszamban mar korabban bemutatott mérséklodés: kevesebb darabszambol
kevesebb késett. igy minden bemutatott késési percnél csokkenés lathatd, ezért a
bels6 aranyokon mérhetéek fel a valtozasok. Itt n6tt a 15 perces tlréshataron beliil
kozlekedett vonatok aranya, mikozben a tobbi idosav részesedése csokkent, amelyek
a korabban targyalt késési atlagok kedvezo valtozasainak leképezései.

Hasonloképpen az arutovabbitasi termékcsoport esetében (12. abra), kevesebb
arutovabbitd vonatbdl kevesebb késett, igy a konkrét darabszamokat bemutato
abran a 2019/2020. menetrendi id6szak trendvonala a 2018/2019. menetrendi
idoszak alatt fut. Ez - csakigy, mint a személyszallitasnal - kevesebb darabszamot
eredményez az egyes kategoriakban, de aranyaiban osszehasonlithatoak az el6z6
menetrendi id6szak adataival és jelzik a strukturalis valtozasokat:

Jellemzden novekedett a tliréshataron belili (1-60 perc) késéssel kozleked6 vonatok
aranya, és ezentUl minden ,kisebb” késést elszenvedé vonat aranya is 4 oOras
id6tartamig. Ugyanakkor a nagyobb, 4-24 o6ra kozotti késési kategoriak szerepe
csokkent. Erdekes viszont, hogy az egy napnal tobb késést elszenveds vonatok aranya
minimalisan emelkedett, amely feltételezhet6en szintén a jarvany okozta extrém
helyzetek eredménye lehet.

A késési idédiagramok, a pontossagi adatok bels6 szerkezetének részletei
megmutatjak azokat a percben mért idétartam savokat, amelyek felmerilésének
valtozasa leginkabb befolyasolta a lekozlekedtetés pontossaganak eddigiekben
targyalt eredményeit.

(A késési adatokkal kapcsolatban, mas megkozelitéssel, tovabbi eredmények
talalhatoak a 3.5. Kiegészit6 elemzések fejezetben.)
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11. abra
Osszes késés idédiagramja - A+B vonatnem kategéria
100 000 — 1 1 1 T 1 T 1 T T T T T T I _ T T 1
T T e T A R B B 100%
90000 M T o} B R
. |m2018/2019{ : | i i i | 0% | |
A A 60% |- R T [
80000 | Q@ M2019/2020} -+ F—tdbd 4| &R : : :
i | i i | i i i | i 40% |-- e
B 205 (OOl
70 000 | | -
e 0% f— — T
. i : i : i : : : 1-15 perc 16-30 perc 31-60 perc lora<
L, 60000 I S s S A S R 2018/2019  91,8% 5,6% 1,9% 0,7%
o | | | W 2019/2020  92,8% 4,8% 1,8% 0,6%
G | |
B 50 000 | B e R R D e S e e S S e e e e S B
I'u 1 1 1
c : : : '
2 | | |
40 000 B B R e e R A e R R I B e
30 000 :r T T T D e E ____ r~--—"—"7™T™" """~ 7" ~"~"~“"¢{°""~"~"~"{"~" "4~ """, T, TTTr T~ :r"__I"___"___'|'__"|___"| __________________ | i e
2o00 FBR-B-B-B- B T e B M SRS SR
10 000 4 I I I T T e S S L S T S
0 EIIIilililililili.i.i.i.i.i-----___
gog g P g g P oL P P L WL L L L L P P L L L P LV L P P P L P P
0] i) qQ i i) i L] w i) qQ (] i () i qQ (] (] qQ i () i i (] (] qQ (] i qQ i Q
O o o (a O (a (ol O O (ol O (a O (ol O O O (ol (a O (a (ol O O (ol O (a (a (ol O
-— [t ™M =I u 0 - [re] o (o] — (8] (48] = [T} =0 [ (L] o~ (] L [} ™ =T [Ty} =0 (e oo [2a] (]
_— — _— -— _— -— -— -— -— -— [t [} [t} [t} (o] [} [t} (o] [} [t} ™

-20 -



Teljesitményosztonzé Rendszer Hipotézisvizsgalat 2019/2020

12. abra

Osszes késés id6diagramja - D+E vonatnem kategéria

o I018/2019
o
o
[
B m 2019/2020
©
5
>
----- Trend
2018/2019
(mozgdatlag)
Trend
201972020
(mozgdatlag)
50%
Y S A ek W 2008/2009 |l
5 5 . | m2019/2020
30% r-- B ey I ey oy Sttty ettt Ittt S
20% i "'é """"""" 'é """"""" ToTTTTsEs s s L [ L :' """"""" : """"""" ': """"""" ': """""""
ox - M- - l ------------- E— - B T S A— — —
1-60 perc 1-2 éra 2-3 dra 3-4 ora 4-5 dra 5-10 dra 10-15 éra 15-20 6ra 20-24 ora 1-2 nap Znap=
2018/2019 34,1% 16,9% 10,7% 7,0% 5,4% 14,3% 5,9% 3,2% 1,4% 1,1% 0,0%
m 2019/2020 35,5% 18,0% 10,9% 7,3% 5,0% 13,0% 5,3% 2,5% 1,2% 1,2% 0,1%
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3.2.3.2. Késési események okcsoporti jellemzéi

Id6tartam alapjan az 6sszes kodolt késési esemény okozdi megoszlasaban (13. abra)
tovabbra is a hozzaférésre jogosult altal okozott, valamint az egyéb okbol
(masodlagos késés, vis maior) bekovetkezett késések a két legmeghatarozobb
okcsoport, de - trendjelleggel - eltér6 iranyokkal: A hozzaférésre jogosulti ok négy
év tavlataban csokkend, mig az egyéb okra kodolt események aranya novekvo
tendenciat mutat.

13. abra
Osszes kodolt késési esemény okcsoporti megoszlasa idtartam alapjan
(ABCDE)
100%
2016/2017 2017/2018 m®™2018/2019 m2019/2020
80%
60%
50,3% 49,9%
47,4% 45,5% 47 6% 48,1%
43,1%
40%
20%
5,0% 4,0% 4% 70%
- 0,1% 0,0% 0,0% 0,0%
0%
Palyahalozat-miikodtetsi ok Hozzaférésre jogosulti ok Egyéb ok ( masodlagos vis Nem azonositott ok

mai or

A palyahalozat-mikodtet6i okcsoport strukturalis valtozasa is trendjelleglinek
tekinthet6 mar, hiszen az utobbi harom évben folyamatosan emelkedett a
palyahaldézat-miikodtetore kodolt késések aranya.

A személyvonati és arutovabbitasi termékcsoportok szerint meglévo eltérés tovabbra
is érzékelhet6é (14. abra). Személyszallitas esetében lényegesen jellemzobb a
palyahalézat-mikodteto altal okozott elsodleges késések kodolasa, mint
arutovabbitasban, ahol ez az okozdi csoport rendkiviil kismértéki. Utdbbi
termékcsoport meghatarozo része hozzaférésre jogosulti okra vezethetd vissza. Az
egyéb okok (masodlagos, vagy vis maior) mindkét termékcsoportban dominans.

Két iddszak Osszehasonlitasaban jelentds atrendezédés nem zajlott le, azonban
néhany kisebb, de fontos valtozas megfigyelhet6:
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A személyszallitasi termékcsoportban az egyéb okok aranya csokkent, és ezzel

parhuzamosan els6dleges okozdi meghatarozottsagaban noétt a palyahalozat-
mUikodtetdi okcsoport részesedése.

14. abra

Osszes kodolt késési esemény okcsoporti megoszlasa fé6 termékcsoportonként

100%

42018/2019 =2019/2020
80%

60% 56,1%

50,8% 50,2%

46,6%
40%

29,5%

23,8%

20,1% 19,6%
20%

0,0% 0,1% 1,8% 1,5% 0,0% 0,0%
0% + + - + . -
Palyahéldzat- Hozzaférésre jogosultiEgyéb ok (masodlages, Nem azonositott ok Palyahélézat- Hozzaférésre jogosultiEgyéb ok (masodlagos, Nem azonositott ok
miikidtetdi ok ok vis maior) mikddtetdi ok ok vis maior)
Személyszallitas Arutovabbitds

Az arutovabbitasban csokkent az okozdéhoz rendeltség, amely mind a hozzaférésre
jogosulti mind a palyahalézat-miikodtetéi okként azonositott késések aranyaban

kimutathato, és ezzel az egyéb ok a legnagyobb aranyl kategoriava valt az
arutovabbitasban is.

Osszegz6 - Pontossagot 6sztonzé elem

Hipotézis teljesiilése

Részben

Termékcsoport Célérték Tényleges Hipotézis
Személyszallitas 0:06:00 0:05:49 Teljesiilt
Szerelvényvonatok 1:00:00 0:26:01 Teljesult
Arutovabbitas 3:35:00 3:38:53 Nem teljesiilt

- 23 -



Teljesitménybsztonz6 Rendszer Hipotézisvizsgalat 2019/2020

3.3. Foglalasi dij

A foglalasi dij azon kapacitasigénylok esetében keriil meghatarozasra, amelyek
rendszeresen nem hasznaljak fel a nekik odaitélt menetvonalakat. A rendszeresség
a vizsgalt honapra 0sszes kiutalt, de lemondott, valamint lemondas mulasztasban
érintett menetvonalak darabszamanak meghatarozott aranyaban  keriil
megallapitasra.

Amennyiben a kiutalasra és lemondasra keriilt, valamint lemondas mulasztasban
érintett menetvonal mind a két palyahalézat-miikodtetot érinti, abban az esetben
mind a két palyahalozat-mikodtetonél figyelembevételre keriil a menetvonal
darabszama.

Amennyiben a lemondasra keriilt, valamint lemondas mulasztasban érintett
menetvonalak aranya az érintett palyahalozat-mikodtetd vonatkozasaban az adott
hozzaférésre jogosult esetében meghaladja a 60%-ot, abban az esetben a lemondott,
vagy lemondas mulasztasban érintett menetvonalakra az egyes palyahalozat-
mikodtetok az altaluk Uzemeltetett szakaszhoz kapcsolodoan szamoljak el a
foglalasi dijat az érintett menetvonalak alapszolgaltatasi dijanak az 6sztonzé elem
mértékénél meghatarozott hanyada alapjan.

3.3.1.Az osztonzo elem mértéke

Foglalasi dij abban az esetben keriil felszamitasra, amennyiben a vizsgalt honapra
megrendelt, kozlekedési napkijeloléssel rendelkezd kiutalt menetvonalakbdl a
lemondott, valamint lemondas mulasztasban érintettek részaranya eléri a 60%-ot.

A foglalasi dij mértéke

2020. februar 13-ig:
lemondott, valamint lemondas mulasztasban érintett menetvonalanként 500 Ft.

2020. februar 14-tol:

a lemondott, valamint lemondas mulasztasban érintett menetvonalak
alapszolgaltatasi dijanak 1%-a.
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3.3.2. Az 0sztonz6 elemhez kapcsolddo hipotézis

Az 0sztonzo elemmel kapcsolatos elvaras, hogy éves szinten a kapacitasigénylok
lemondasi aranyai palyahalozat-miikodtetonként (a magyarazhatéan specialis
értékeket leszamitva) ne haladjak meg a 60%-ot.

3.3.3. Az 0sztonzo6 elem vizsgalata

Adataink alapjan a kapacitasigénylok altal lemondott menetvonalak megrendelteken
beliili aranyair6l a kovetkezé kép rajzolodik ki palyahalézat-mikodtetonkénti
bontasban és osszesitve (15. abra):

15. abra
Lemondasok alakulasa
Lemondott/megrendelt menetvonalak ardnya
MAV GYSEV Osszesen

Gyakorisagi eloszlas Gyakorisagi eloszlas Gyakorisagi eloszlas

Adag=19% 100% Mag=19%  100% Aag=19%
90% % H
80% 80%
II L---.

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%
30% 30%
20% 20%

10% 10%

OMOMIDODO 0O 00
HSIMIDE> Lo D> DD D Dp

0% 0%

A kapacitasigényl6k egyedi értékei és atlaguk palyahalézat-miikodtetdnként és 6sszesen

Eredményeink alapjan lathatd, hogy a 2019/2020. teljes menetrendi id6szakra
vonatkozoan az atlagos lemondasi arany 19% koril alakult, és a vasUtvallalatok
egyedi értékei, néhany kivétellel, nem haladtak meg és nem is kozelitették a 60%-os
kiiszobot. A kivételes esetek specialis, vallalaton kivilalld okok miatt jelentés
megrendelés atrendezés sziikségességét jelentették, igy az elemzésben nem
veendok figyelembe. A hipotézis teljesiilt.
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A lemondas mulasztasban érintett, le nem mondott le nem kozlekedett
menetvonalak nagysagrendje 0Osszességében nem modositja a bemutatott
atlageredményeket.

Az 0sztonz6 mértékének moddosulasa nem jart kimutathatd hatassal a lemondott
menetvonalak tendenciajara.

Osszegzé - Foglalasi dij

Hipotezis teljesiilése

Célérték - Lemondasi arany Hipotézis

60% Teljesult
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3.4. Kiemelt menetvonalakon torténo arutovabbitas

Az 0sztonz6 elem hatalya ala tartoznak az alabbi kezdo és végponttal igényelt és
kiutalt menetvonalak:

- Eperjeske-Atrako (5514191) - Dunaljvaros (5506502) vagy forditott irany;
- Zahony-Rendez6 (5542077) - Dunadjvaros (5506502) vagy forditott irany;
- Fényeslitke-Déli rendez6 (5542127) - Dunaujvaros (5506502) vagy forditott irany.

A pénziigyi elony feltétele, hogy az 0sztonzé elem hatalya ala tartozo
menetvonalakon kozlekedik a tehervonat. A kapacitasigényld6 menetvonal
megrendelése abban az esetben tekinthetd az 6sztonz6 elem hatalya ala tartozonak,
ha a
- megrendelés a jelen pontban megjelolt viszonylatokra, egy menetvonalban
keriil kiutalasra,
- vonatok a teljes, kiutalasban szerepl6 Utvonalon le is kozlekednek,
- vonat kozbensd allomasain rendkiviili eseteket kivéve vasuti kocsik ki/be
sorozasara nem kertdl sor.

3.4.1. Az 0sztonzo6 elem mértéke

A kiemelt menetvonalakon torténd arutovabbitas 6sztonzo elem esetében a pénziigyi
elony mértéke az alapszolgaltatasokért fizetendo dij 53 szazaléka.

3.4.2. Az osztonzb6 elemhez kapcsol6doé hipotézis

A kiemelt menetvonalakon torténd arutovabbitas esetében az 0Osztonzd elem
hatasara az érintett viszonylatokon lekozlekedett, az 0sztonzé elem feltételeinek
megfelelé vonatok darabszamaban Osszességében 2-3% kozotti novekedés lesz
kimutathato a 2018/2019. menetrendi id6szak azonos idoszakara vonatkozo forgalmi
adatokhoz képest.
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3.4.3. Az 0sztonzod elem vizsgalata

Mivel a VPE Kft. rendszereib6l nem nyerhetd ki a vizsgalathoz sziikséges adat a
megfeleld6 paraméterezéssel, ezért a kiemelt menetvonalakon torténd
arutovabbitast 0sztonzé elemzését a palyahalozat-mikodtetd altal nydjtott
adatszolgaltatasbol végezziik.

16. abra

Kiemelt menetvonalakon torténé arutovabbitas

250
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januar februar marcius aprilis majus junius jalius augusztus szeptember  oktober november = december

—=2019 201 198 209 117 69 92 40 105 88 132 135 119

2020 90 75 143 194 216 136 81 143 147 109 170 67

A 2020. évi adatok alapjan az év elején nagyon kedvezétleniil indulé teljesitményben
aprilis honaptol az el6z6 évinél eredményesebb teljesités figyelheté meg a kiemelt
menetvonalakon torténé arutovabbitasban, és az évvégi meredek csokkenés
ellenére, osszességében sikerdlt fellilmulni a tavalyi értékeket (16. abra).

Eves szinten Osszességében 4,4 szazalékpontos ndvekedés mutathatd ki az érintett

viszonylatokon lekozlekedett, az O0sztonzo elem feltételeinek megfelelé vonatok
darabszamaban (17. abra).

Ugyanakkor jol megfigyelheté az 0sztonz6 elemmel kapcsolatban mérhet6
teljesitmény kiszamithatatlan tendenciaja is.
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17. abra

Osszesvonatdarabszam valtozasa

2019/2020 1571

2016/2017 1375

2017/2018 1634

A kiemelt menetvonalakon torténd arutovabbitas 0sztoénzé elemrél a 2021/2022.
menetrendi évre vonatkozo Haldzati Uzletszabalyzat kialakitasakor iparagi
konzultaci6 zajlott le: a MAV Zrt. az elem TOR-bél vald kivezetését kezdeményezte,
kérését azzal indokolva, hogy a hipotézis 2017/2018. menetrendi idészakban vald
teljesiilése egy kedvez6 gazdasagi hatas kovetkezményeként jelent meg, nem tartos
novekedésként, és szamitasai szerint az elvart 2-3 szazalékpontos novekedés nem
fog realizalodni. Ezt a 2018/2019. menetrendi id6szakban feltart 7,9 szazalékpontos
visszaesés is alatamasztotta.

A VPE Kft. viszonylatok alapjan tudott kontroll becslést végezni. A rendelkezésre alld
adatok szerint az év utolsd negyedévében tervezett kozlekedés még Osszesen 337
darab menetvonallal névelhette volna a teljesitményt. A viszonylatok alapjan
tervezett menetvonal darabszamnak azonban csak egy része felelhetett meg a
teljesitend6 feltételeknek. A kiemelt 6sztonzo elem hatalya ala tartozé mennyiséget
szakért6i becslés 90%-ban maximalizalta, amely alapjan a még elérhet6 darabszam
303 darabban keriilt megallapitasra. Az évben addig elért teljesitményhez (1225 db)
hozzaadva a becsiilt mennyiséget 1528 darab varhato érték volt prognosztizalhato,
amely az el6z6 menetrendi id6szak viszonylataban (1528/1505) 1,5 szazalékpontos
novekedést jelzett elére, és ez az elvart értéktartomany also hatarat sem érte el,
megerdsitve a MAV Zrt. elvarasait.
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A vasUti tarsasagok nem jelezték, hogy szamukra gazdasagi hatranyt okozna az
0sztonzd elem megsziinése, ezért a korabban a MAV Zrt. altal bevezetni kért
0sztonzd elem szintén a MAV Zrt. kérésére, indokai alapjan kivezetésre keriilt a
Teljesitményosztonzo Rendszerbdl a 2020/2021. menetrendi idoszaktol kezdédben.

A teljes id6szakra rendelkezésre allo informaciok alapjan végzett vizsgalat
felilmdllta az el6zetes varakozasokat, jol latszik, hogy a teljesitmény ingadozo
trendje is kiszamithatatlanabba tette az el6zetes becsléseket. Ugyanakkor a
hipotézis teljesdlt.

Osszegz6 - Kiemelt menetvonalakon térténd arutovabbitas

Hipotezis teljesiilése

A megfelel6 vonatok Célérték Tényleges Hipotézis
darabszamaban mért valtozas 2-3% 4,4% Teljesiilt
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3.5. Kiegészit6 elemzeés - Késési gocpontok

A késési okok hattérvaltozdinak tovabbi feltarasaban a késési gocpontok térképe a
helyszin szerinti azonositasban nyGjthat segitséget.

A riportok hatterét az 6sszes kodolt késést tartalmazé adatbazis képezi, igy az 6sszes
naplozott késés alapjan késziil, amely lehet érkezési és indulasi is.
Menetvonaltipustol fliggetlendl, csak pozitiv eltérések keriilnek kimutatasra.

A térkép az adott szolgalati helyen elszenvedett plusz késéseket jelzi, de a szolgalati
helyek késései nem terhelik egymasét. Ha a menetvonal egy korabbi szolgalati
helyérél a terv szerinti indulashoz képest korabban indul, majd késébb késik, akkor
is csak a menetrend szerinti terv idéadathoz viszonyitott késés keriil naplézasra az
adott szolgalati helyen, az eldbb indulas nem keril beszamitasra.

Mivel a palyahalézat-mikodtetd mind az érkezési, mind az indulasi terv idéadatokhoz
képest vizsgalja az érkezési, indulasi tény id6adatok eltérését, ezért, ha egy
szolgalati helyen mar késve érkezik a terv érkezéshez képest a vonat, az koddal
ellatva rogzitésre keril, illetve, ha még a tartdzkodasi ideje is megcsuszik a
tervezetthez képest, ezért az indulasi ideje még tovabbi késést szenved el, akkor az
indulasnal is keriil késés kodolasra. Ilyen esetben az adott szolgalati helyet mind
indulasi mind érkezési késés terheli a vizsgalt menetvonal vonatkozasaban.

A kimutatas mind az elsédleges, mind a masodlagos késéseket tartalmazza, tehat az
orszaghatarokon a hozott késésekkel is szamol, mert ebben a megkozelitésben minél
teljesebb kép feltarasa a cél, egy attekintés szintl profiltérképen illusztralva.

Az abrakon a kovetkezd jelzésrendszert3 alkalmaztuk: minél nagyobb egy szolgalati
helyet jelolé kor nagysaga annal tobb késési darabszamot, minél sotétebb korszinnel
jelolt, annal tobb késési percet szenvedett el.

A 2019/2020. menetrendi id6szak arutovabbitasi adatait megjelenité térképen
(18. abra) jol lathatd, hogy a termékcsoport tekintetében a késések f6 gocpontjai
tovabbra is a hatarallomasok, valamint a budapesti régio és kiemelkedik az 1-es
vonal.

Ugyanakkor jol érzékelhet6en kisebb a korok nagysaga és arnyalatuk is vilagosabb:
itt is jol megfigyelhet6 a korabban mar targyalt késési indikatorok kedvezd valtozasa,
a kisebb aranyu és rovidebb ideig tarto késési adatok.

3 Az 6sszehasonlithatosag érdekében ugyanazokat az értékhatarokat allitottuk be, mint a 2018/2019.
menetrendi idészak elemzésében.
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18. abra

Késési gocpontok 2019/2020. menetrendi idészak - Arutovdbbitds
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19. abra

Késési gocpontok hatarallomasokon és Budapesten 2019/2020. menetrendi idészak - Arutovdbbitds
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A 6 hatarallomasi és budapesti gocpontokra fokuszalo térképen (19. abra) a késési
indikatorokban legkritikusabb teriileteket emeltiik ki a 2019/2020. menetrendi
idészakban az arutovabbitas vonatkozasaban.

A mutatdszamok altalanos javulasa itt valamivel arnyaltabban jelenik meg: Budapest
tekintetében egyértelmiibben megfigyelhet6 az altalanos trend (zélddel jelolve a
csokkenést, lila szinnel a novekedést):

Késési perc véltozasa Késett vonat db
Szolgalati hely név Késési perc Késett vonat db :;iﬁ:i:l Vého:::;‘:::‘gmg'
khoz képest khoz képest

Budapest-Déli 5414 98 -2 387 -54
Budapest-Keleti 19 580 323 -13 325 -172
Budapest-Nyugati 33 504 530 19 032 237
Ferencvéros 712172 8173 -203 524 -761
Ferencvéros Keleti rendez8 191 268 1081 -209 279 -445
Ferencvaros Nyugati rendezd 69 357 683 -28 744 -168
Haros 95 127 600 9924 10
Kelenféld 273 086 6623 -22 916 -375
Rékos 108 485 13839 -14 704 389
Rékosrendez8 49 055 1444 12 931 214
Soroksar-Terminal 303 102 1303 -179 262 -241
Soroksari Ut rendezé 349 666 1599 -229 144 -407

Az orszaghatarok esetében azonban - bar sok esetben itt is késési darabszam, vagy a
késési perc, vagy mindkettd csokkenését tarhattuk fel - van néhany szolgalati hely,
amely Ugy tinik, hogy a koronavirus jarvany idején tobb terhelést kapott és igy
jellemzdobben novekedett a késési perceinek és/vagy késési darabszamanak adata:

Késési perc véltozdsa Késett vonat db
Szolgalati hely név Késési perc Késett vonat db :12‘88/5:'1‘3; Vélto::::t?::ﬁmg'
iddszakhoz képest iddszakhoz képest

Banréve 37432 333 240 -12
Biharkeresztes 24 472 212 -27 725 -141
Eperjeske-Rendezd 89 2 37 -1
Eperjeske-Rendezé (sz.) 80318 1859 -7 948 -235
Fert6szentmiklds 6676 33 3 860 11
Gyékényes 893 544 2197 86 397 -22
Hegyeshalom 1444 453 9 800 -201 385 95
Hidasnémeti 120734 436 -51 067 -57
Ipolytarndc 2027 4 1958 -1
Kelebia 353 238 1199 -137 850 -231
Komarom 194 315 2891 -85 326 522
Komarom-Rendez§ 227797 1927 -93 269 -387
Lékoshaza 816 513 3120 55911 224
Magyarbaly 37 875 351 -4 290 67
Murakeresztdr 124 209 1035 62 830 508
Nogradszakal 553 2 391 -1
Nyirdbrany 98 477 458 50924 7
Briszentpéter 586 636 2363 -143 877 14
Rajka 263 679 627 103 151 -120
Satoraljadjhely 22611 148 22075 142
Sopron 2423 33 -2421 -32
Szentgotthard 2213 10 -14 862 -171
Szob 600 087 1916 31856 248
Zahony 44 633 348 -19 236 -167
Zahony-Rendezd 36 266 377 -5533 -80
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Adatok forrasa: VPE adatbazis (kivételek az adott elemnél hivatkozva)
Kézirat adattartalmanak lezarasa: 2021. februar
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